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Algunes notes sobre els camins
historics i tradicionals

Els fils de la memabria.

“Qui no porti bon cami que no
esperi bona fi”

Amunt i avall, acompanyant ra-
mats, carregant collites, venent
remeis guaridors, arrossegant
canons i desgracies o masiques i
alegries, els humans no hem pa-
rat mai de moure'ns d un costat
aunaltre. Entre els airosos ponts
dels trens d'alta velocitat i els
humils de pedra seca construits
per salvar algun barranc, hi ha
una profunda connexid: assegu-
rarla mobilitat. A horesd arahan
millorat considerablementla ve-
leciat, la comoditan, la distancia
que podem recdrrer en una sola
Jjormada, han canviat les formes,
perd ¢l fons segueix sent el ma-
el anem d'unlloca unalire per
guanyar-nos la vida, per comer-
dlar, per aprendre, per festejar.. i
ara també per [ruir del tempstlia-
re. Necessitem traslladar-mos,
moure'ns, La vida és movimenti
trinsit, €5 adir, lavidaés cami. Per
alxd aquesta paraula, a més de
relerir-se aun objecte, fsplenade
significats simbélics. El cami és
I"espaique s'estén entre uninicii
un final, sigui material oimagina-
i, enllosat amb pedresi rocs o be
amb reptesiil-lusions. Els camins
han esdevingutsinonim de vida,
d’anhels, d"humanitat,

El sistema de comunicacions
d*un territori és ¢l reflex dun
madel de poblament i d’explota-
cid dels recursos naturals, de
I'existéncia d uns condiciona-
ments crografics i de les capaci-
Lats tecnoidpiques i financeres de
qué disposa la societat per supe-
rar-los.

Els temps canvien, les necessi-
tatsiles formes de mobilitat tam-
b, perd les vies de comunicacid
continuen posant de rellew aspec-
tes essencials que deflineixen allo
que som Com a socletat L mostren
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clarament la mangra que tenim
de relacionar-nos amb el territo-
rl. Continuen havent-hi peatges
perd, a més, ara patim monu-
mentals embussod de transit, ac-
cidents esgarrifosos o impactes
ambientals que mobilitzen els
clutadansigliestionen unasoste-
nibilitat cada cop més fragil. En
definitiva, els camins han lormat
iformen una part indestriable de
la nostra manera de viure 1de la
nostra identitat comacomunitat.

Es per aixd també que els ca-
mins formen part del nostre pa-
trimoni. Els antics camins cons-
fitueixen unapega clau per poder
interpretar el nosire passat. [ no
parlem només dels grans esdeve-
niments, de les grans batalles,
sind del pols del pais, del seu ba-
tec miés quotidia, fonamental per

entendre el perqué de o plegat,
Es per aixd que els antics caming
resulten especialment valuosos
perl'ecomuseclogla, eniesa com
I'estudil interpretacid de lagénesl
i evolucid dels paisatges. Perd, a
més, els camins no sorgeixen
només de trepitjar-los. Enlaseva
gran majoria els camins tradicio-
nalsconstitueixenobjectes cons-
truits especificament perperme-
tre [ facilitar el pas de personcs,
animals | de vegades també de
carruatges. Esadir, estem parlant
d'obra construida, d'obra civil.
Daltra banda, els antics camins
disposen d'una extraordinaria
capacitatevocadora de la histaria.
Asseguis vora un pont del tram-
via de sang veicm passar els pri-
mers comboisde carbidielsanhels
dels pioners de la industrialitza-
cigberguedana. Els caminsantics
san un element identitard de pri-
merordre §un recurs valuosissim

perinterpreiar i divulgar la resta
de patrimoni,

Arabé, menire Hollywood tira
la casa per la finestra per recons-
truir virtualment escenaris histi-
rics, a casa nostra atendd que
han rebut els antics camins ha
estat meés aviat escassa. Discreta
ha estat la dedicacid académicaa
aquests temes fins al moment,
menire que encara ésmoltrecent
I'interés de I'Administracio per
tenir un bon conelxement de la
realitat histbrica, cultural, patri-
monial | del régim juridic dels
camins tradicionals. Per 1ot ple-
gat, al nostre pais, aquest &5 en-
cara un terreny adobat per a la
presumpcid o la imaginacio po-
pular, No €s estrany que es con-
fonguin camins piblics amb ser-
vituds de pas, que imaginem els
reis circulant amunt i avall pels
camins rals o quc s consideri la
transhumancia un fenomen cas-
ella estrany a la tradicio catala-
na.

Els principals tipus de camins
tradicionals. *Nodeixislessendes
velles per les novelles”

Essencialment, els camins tra-
dicionals sdn aquells que van ser
constrults abans de la motoritza-
cifd, abans de la revolucid indus-
trial, i que no han estat adaptats
per a vehicles a motor. El viari
tradicional és el fruit del coneixe-
ment mil-lenari del territori. La
sevaldgicaladaplacidal rellends
perfecta, tot buscant sempre el
millor pendent i els millors pas-
sas. Fs per aixd que, quan se se-
gueix a peu un cami tradicional,
es 1€ la seguretat absoluta de ca-
minar pel cami més facil,

Un dels principals elemenis
constructius dels camins tradici-
onals son els murs iles esponesde
pedra seca. En terrenys plans els
murs separen €l cami de les fin-
quesveines, alhoraque delimiten



el seu recorregui. En terrenys
pendentis, les espones de pedra
seca aguanten la terra dels ribas-
sosquequedenalabandadedal
ialabanda de baix del cami, tal
com passa amb les feixes, De ve-
gades, les espones proporcionen
lasuperficic mateixa del cami, ja
que constitueixen un veritable
esgladartificial adossata la penya
vertical o entre els camps, Segons
eltipus de transit pel qual van ser
pensats, els caming tradicionals
presenten amplades diferents.
Dfacord ambalxd, i deixantara a
banda els camins ramaders, es
podendistingir restipologles fo-
namentals: els camins de carro,
els camins de ferradura | els cor-
rials o senderes.

Els camins de carro eren una
raresa a les drees de muntanya
com 1"All Bergueda. En canvi,
eren freqitents a les planes agri-
coles, comel Baix Bergued, o als
pobles situats en altiplans que
disposaven d'alguns campsplans
a tocar de les cases (quan no es
construien al mateix pob]:. s0-
\'inI:fa.linlranspor[nr—h_i_els-:.!rms
desmuntats a peces, amb matxos
pel cami de bast), Solen presen-
tar amplades d'entre 1,80 § 2,20
m. Normalment cs tracta de vials
peraunsol carro, tot i que sovint
es troben eixamplaments que
permeten el crevament de dos
wvehicles. El Costumari Catala de
la Mancomunitae{ 1921y dela que
aEl caml de carro ha d'ésser am-
ple que hi passi un carro dtis
comi en les terres que trepitja,
carregat amb chrrega que emba.
lumi, i, que, demés, hi pugul pas-
sar al costat un heme a pew sial-
gunariba e algunmarge moltalis
na ho fan impossible; o sigud, al-
menys, de catorze pams (2,736
m)idegairebé el doble (5,572m)
enlesgirades.» Aixidevienserles
carreteres que solcaven el pais, si
més nolesantigues carreteres de
I'Estat i de les diputacions,

Tret d'algunes vies romanes i
d'alguns casos especials, alld més
habitual & no trobar camins de
carroamb ferms empedrats, sing
que son de terra premsada, per
I'anarivenir d"animals, persones
i carros. Els camins carreters so-
vint passen arran dels ribassos
que tallen el pendent i disposen
de murets iespones depedraseca.
Quan travessen lerrenys molt
plans poden tendr 1a forma d'un

simple vial de terra que travessa
els camps, pert també poden es-
tar perfectament delimitais amb
murets de pedra, En agquesis ca-
sos, ¢l nivell del cami de vegades
s troba a una algada superior a
la dels camps o prats que "envol-
ten. Lentrada als camps o prats
sol comptar amb una rampa de
pedra recoberta de terra i gleva
per tal que efs carros hi pugoin
accedir.

Una gran parl [I"aq:lrsl-; antics
caming, quan no els han conver-
Lt en pistes o carrereres, han es-
devingut [acilment camins de
tractor d°Gs agricola, Es habitual
que s'eixamplin { es pavimentin
amb asfalt o ciment, perd rara=
mentes valoren els pros i contres
draquestes translormacions.,
Amb ot encara es conservenal-
guns bons exemples de camins de
carro practicament inalterats,
que no han estat modificats per
fer-hi passar vehicles a motor.
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Els camins de ferradura o
camins de bast son aquells que
van ser construits per tal que po-
guessin circular-hi animals de
carrega amb alforges. Sin els ca-
mins més freqiients en zones de
muntanya, alli on cal superar
imporntanisdesnivells, Enrealitat,
nriginfaﬁaml:m,'pm'ﬁmmins.crtn
AN eStrets COIm per no i1f‘|‘|‘|’]l‘[1’t‘-
hi el pasd'un animal carregat, De
camins de bast n'hi ha de més
amplesidemeésestrets, i 'ampla-
da pot variar considerablement
en el decurs del recorregut én
funcid de les caracteristiques del
terreny fentre altres, pel pendent
o per un subsol rocallds), El Cos-
tumari Catala dela Mancomuni-
tat dela que «El cami de bast ha
drésser ample que hi passi un
animalambargues carregatsamb
carrega que embalumi; o sigui,
almenys, de dotze pams {2,336
meitres).» En la realitat, pocs ca-
miins de bast de les comargues de
muntanya assoleixen aquesta
amplada. La amplada més habl-
tual oscil-laentreels 1,50 mi 1,80
m. En punts rocallosos o molt

pendentsl’'amplada pot reduir-se
considerablement, per dessata
d’l m, fins a 0,80 aproximada-
ment, [¥altra banda, cal tenir pre-
sent que, avuidia, sovint la vepge-
tacio redueix considerablement
I'amplada aparent del cami.

Enla construccid d'aquests ca-
mins és molt habitual trobar ele-
ments de pedra seca, com ara els
murs que delimiten el cami, que
suporten la plataforma o el ribds
dedalt, i cls cmpedratsdelsirams
més drets i més transitats. També
&5 habitual trobar indrets on la
roca ha estat picada i rebaixada
per fer-hi passar ¢l cami, Els ca-
mins tradicionals, sempre que
aixo era possible, travessaven els
torrents i riusa gual. Quanna hi
havia altre remei, es construiaun
pont. De ponts n'hi havia de pe-
dra i de fusta. De ponts de pedra
encara n'hi ha. Molis sén d*épo-
camedieval i moltconeguts com
el de Pedret, d'alires romanen
oblidats comel pont del Diable de
Berga, sobre larierade Melge. Les
baranes de camins i ponts sén
sempre baixes (denogaire mésde
50¢m) perqué la carrega hi pen-
gi per sobre. Les amplades més
freqiients dels ponts romanics
oscil-len entre cls 2,5 i els 3 me-
tres,

Quanels camins de bast traves-
saven o ascendien vessants, calia
excavar un grai plaen el pendent
de la suficient amplada, per on
poguessin transitar persones i
bésties. Si el terreny ho permet,
el grac ¢s simplement de terra, i
€% la vegetacid natural que sub-
jecta els marpes, perd, quan és
necessard, aquests disposen dels
corresponentsmursde pedraseca
per tal que no s'esfondrd el mar-
#e del pendent que cau sobre el
cami, o que agquest s eshalc pen-
dent avall. A causa del caracrer
rocallds del pais, moltscamins de
ferradura presenten graons exca-
vats a la pedra viva i passos de
considerable amplada excavatsa
la roca, També son freqiients els
esglaons, construits amb pedreso
picats a la pedra, iles rampes de
terra o pedra, Cal pensar que el
perfil d aquests camins s'havia
dradapiar als n:qucéirn:nls dels
animals, de manera que no hi
pordia haver desnivells o pendents
excessius, ni passos excessiva-
ment estrets olliscants que poses-
sinenperilllavidadels animalso
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les persones. Per aixd, algunes
vegades també es dotaven deba-
Fanes,

Un darrerelement caractenistic
dels camins de bast son els pavi-
menis de pedra. D'empedrats
n'hiha de molerdstics id acabas
amb gran art. 56n caracteristics
els fets amb pedres arrenglerades
idisposadesverticalment. Tamhé
criden latencid els empedrats
construits in site armb els rocs (de
vegades de dimensions conside-
rables) dela mateiza tartera que
travessa el cami en giestio. En
aquests casos, la tasca de fer la
caiza del cand i Pendlusal fonmean
part d'un mateix procés. El ma-
telxs'observa, de vegades, enels
caming que segueixen la llera
pedregosa d'un torrent, com ara
al cami dels Empedrats de Bagh i
Gisclareny. La datacio dels empe-
drats generalment és molt dificil,
Davantd'un empedrat gqualsevol,
sovint resulta impossible afiomar
slaguest s U Epos rumana, -
dieval o senzillament modern,
Calpensar que el transit intens de
cavalleries malmetia els empe-
drats i que, fins a dates relativa-
ment recents, eren mantinguis L
refets regularment, Tot i ser fre-
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qients, €ls trams empedrats re
presenten un percentatge petit
dins el total de la superficie dels
camins radicionals, que normal-
ment sén de terra esplanada i
comprimida pel mateix tramsit.
Elsempedrats solen ser habituals
apropdels pobles, on el trinsitera

més important, als trams de fort
pendent o als indrets on Ifacua-
mulaciddalguaode femsenfan-
gaven elvialidilicultaven el pas.
Els empedrats recobrelxen sec-
tors dun cami, de vegades forga
llargs, perir mai tota la longitud
d'aquest,
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Els corrlols ~també senderes
o senders- sdn sovint una linia
de terra premsada enmig de la
vegelacio o el rocam, oberta pel
mateix transit de vianamnts i ani-
mals. Les amplades solen ser in-
feriors a 0,80 m ~habitualment
entre 0,401 0,50 m- no sdn ade-
quats per al pas d'animals amb
alforges. Sovint els corriols eren
dreceres consolidades que, en
terrenysmolts accidentats escur-
caven lalongitud del camfde fee-
radura principal. Als vessanis, els
corriols també formen un grad,
perd aguest sol ser de terra, sen-
se murets de pedra seca. Aixdno
abstant, de vegades també pre-
senten mosires d'obra, com ara
ESTHOTIES, ZTA0NS 0 Passos picatsa
la pedra.

Els camins ramaders no
constitueixen caming en el sen-
tit estricte, Som més aviat una
faixa de terreny peron el bestiar
té dret a transitar i, aixi, traslla-
dar-s¢ d"un peixinaunaltre, Les
arees de pastura d'hivern | d'es-
tiv poden estar a centenars de
quildmetres una de 1'altra i, 16-
gicament, els animals han de
pader alimentar-se mentre ca-
minen. Bs peraguestarac que els
camins ramaders |th‘5tl'l1|‘;'|'|,ﬂ|:|'|-
plades molt considerables, que
solenoscil-larentre els 10iels 50
m. A I'Alt Bergueda s'han clas-
sificat camins ramaders de fins a
20m d'amplada.

Aquests sén els dnics caming
que compten amb un mare jur-
dic especific que els defineixien
regula I'is. LaLey 3/1995, de 23
de marzo, de Vias Pecuarias esta-
bleix que els camins ramaders sén
wlas rutasoitinerarios por donde
discurre o ha venide discurrendo
tradicionalmente el irdnsito
ganaderans, i determina clara-
ment que es tracta de béns de
domini piablic dYis piblic.
D'acord amb la Llei, sdn usos
compatibles amb 1"ds ramader
tradicional les prictiques agrico-
les que no destorbin el trinsit del
bestiar. Com a usos complemen-
taris es consideren la passejada, el
senderisme, les marxes a cavall i
1“5 amb vehicles no motoritzats
quan respectin la prioritat del
transit ramader.,

Els camins ramaders coincidei-
xen freqiientment amb d*altres
camins - siguin veinals, rurals o
bé forestals- de titularitat muni-

cipal. En aquests casos, I'ampla-
dadel camiramader no ésneces-
sariament 1'amplada aparent del
vial-camide ferradura, de carro,
pista o carreter,

Els ferrocarrils industrials
vamn tenir un gran desenvolupa-
ment al Bergueda, Els tragats
abandonats d'aquestes vies fér-
ries han de tenir la consideracio
de camins historics. Les antigues
platatormes ferrovidries poden
assumir neus usos com ara el
senderisme, ¢l passeig amb bic-
ceta oacavall.

En definitiva, l'exposicié dels
diferents tipus de camins tradic-
onals i de les seves caracteristi-
ques principals, si més no, evi-
denciala dimensio fisica del cami
com a infraestrociura viaria, Per
altra banda, la seva adaptacid
constructiva a les necessitats i
realitats del context histdricon es
va desenvolupar, subratlla ¢l va-
lor dels camins tradiclonals com
a elements historics | culiurals.
Tanmateix, la seva situactd aciu-
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al nosadivamb el sew valorcom
a patrimonii com a recurs, Com
a patrimons els vells camins re-
sulten una pega essencial per
construiridentitats sdlides. Com
arecurs, elsanlics caminstenen
um fort potencial de desenvolu-
pament econdmicl social, en un
moment onmilions d'europeus
se senten alrets per eniems ri-
ralsinaturals, pel desig de conéi-
xer patrimoni i, especialment,
perfer-hopausadament, per fer-
hoa peu,

Esunfetconstatatque cltemps
corre en contra dels camins tra-
dicionals, Totique lasensibilitza-
cidcapalsvells caminscreix diaa
dia, la capacitat actual de fransfor-
maciGdelterritori éstan granque
eldesconeixementilaignoranda
es tornen especialment greus a

I'hora dridentificar, preservar i
valorar el viari tradicional, Uni-
cament la sensibilitzacio social
per aquest patrimoni aconsegui-
rd evidenciar amb prou forga
les moves funcions que pot acom-
plirel viarlrradicional en el seple
XXI 1 assegurar-ne una gestid
adequada.

En aquest sentit cal subratllar
que el Bergued compta amb un
inventari exhaustiu de camins,
realitzat pel Consell Comarcal,
queinclowla xarxade caminsrals
itambé els camins ramaders, que
hainventariat el Grup de Defen-
sadela Naturadel Bergueda, Lin-
ventari és un instrument que ha
de fer possible politiques adequa-
desde proteccid, gesticidesenvo-
lupament d'aquest patrimoni
col-lectiu.

Rafael Lépez-Monné
Gedgral, Fotbgraf i Professor de
la Universitat Rovira i Virgih
Xavier Campillo i Besses
Gedgraf
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